Eco-Safe-Absenkung 12 m

AEK - 2005
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B

Die einseitige, gerammte Anfangs- und Endkonstruktion (AEK) besteht aus korrosionsgeschiitzt ausge-
fuhrten Stahlbauteilen. Die Lange der Holme und Pfosten sowie die Abmessung des Kopfstiickes

bestimmen die Form der Absenkung.

Die Lange der AEK betragt 12 m. Das System besteht aus 3 Schutzplankenholmen, einem Kopfstiick,
4 Pfosten Sigma 100 Lange 1,5 m und 3 Pfosten Sigma 100 Lange 1,90 m sowie einen C-Pfosten
Lange 1,70 m. Zwischen den ersten 4 Pfosten betragt der Pfostenabstand 1,33 m, zwischen den
Pfosten 4 bis 8 2,0 m. Die Pfosten werden stetig tiefer in den Boden gerammt. Die
Schutzplankenholme Uberlappen in Fahrtrichtung und sind mit mehrfachen Schraubverbindungen

fixiert.

Bezeichnung der Anfangs- und Endkonstruktion

Eco-Safe-Absenkung 12 m

TT 2.1.80 s ARt ’
i modifizierte Anfangs- un
Erstprifung TT 4.2.80 Erdlanstrukiion
TT 5.1.80
Begutachtung Modifikation (APVUB) 175/16
Hersteller Studiengesellschaft fur Stahlschutzplanken e.V.

angeschlossene Schutzeinrichtung

Eco-Safe 1.33, N2/H1
Eco-Safe 2.0, N2/H1

Charakteristisches Material der AEK

Stahl S235JR, Pfosten 8: Stahl S355JR

Max. Breite der AEK [m] 0,18
Héhe der AEK ab Fahrbahnoberkante [m] 0-0,75
L&nge der Anfangs- und Endkonstruktion [m] 12,0
Gepriifte Systemgrindung /-aufstellung gerammt

Die Holme mit A- und B-Profil kénnen gleichwertig
verwendet werden.

Bemeraungen Siehe Schreiben (APVUB) 175/16 der BASt vom
28.11.2016.
T Klasse der dauerhaften Klasse des Anprallheftigkeits-
g seitlichen Auslenkung | Abprallbereiches stufe
P2A x1/y1 zZ1 A

Gilt nur in Verbindung mit der 1. Revision der Ubertragung (APVUB) 175/16 vom 28.11.2016
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AEK - 2010

Seite: 1von 3

Protector

Baugruppen, der vorderen Baugruppe mit

(angeschlossene Schutzeinrichtung).

Die Anfangs-Endkonstruktion besteht aus durch Feuerverzinkung korrosionsgeschiitzt ausgefuhrten
Bauteilen aus S235JR und S355 JR (Pfosten). Die 7,95 m lange Konstruktion besteht aus einem
Wabenkorb mit integriertem, frei aufstehendem Pfosten C 100/60/3 mit Ronde, 800 mm lang (variabel,
vor Ort anzupassen), 6 weiteren gerammten Pfosten C 100/60/5 mit 1.700 mm L&nge, Deformations-
Elementen @ 273 mm, Schutzplankenholmen im Profil B und Stutzbigeln. Das System wird in zwei

dem Wabenkorb und der Anschlussbaugruppe, vormontiert.

Die Systemhohe betragt ab Fahrbahnoberkante zwischen 0,65 m (Wabenkorb) und 0,75 m

Bezeichnung der Anfangs- und Endkonstruktion | Protector

TT21.80 CTS 12599_3407/19179-2

Erstprifung TT4.2.80 CTS 12599 3407-19228-2

TT 5.1.80 CTS 12599 3407-19229-2
Begutachtung 201977 68
Hersteller Studiengeselischaft fir Stahlschutzplanken e.V.

angeschlossene Schutzeinrichtung

Eco-Safe 2.0 (B-Profil), N2/H1
Eco-Safe 1.33 (B-Profil), N2/H1

Charakteristisches Material der AEK

S235JR / §355JR (Pfosten)

Max. Breite der AEK [m]

0,805

Hoéhe der AEK ab Fahrbahnoberkante [m]

0,65-0,75

Lange der Anfangs- und Endkonstruktion [m] 7,95

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung

gerammt

Die angeschlossene Schutzeinrichtung ist ausschlieRlich im
B-Profil auszufiihren.

Die Seiisicherung (37.50 und 37.51) fur den Pfosten (37.20)
unterhalb des Wabenkorbes ist optional.

Die Anfangs- und Endkonstruktion kann auch an
Béschungen aufgestellt werden (zusétzliche Prifung:
TT 5.1.80 mit Aufstellung an Béschung, CTS 12599-3711-

Bemerkungen 19473 vom 20.11.2020).
Es ist ein Abstand von 0,36 m vom Pfosten bis zur
Boéschungskante einzuhalten.
Weitere Bemerkungen siehe 1. Revision der Begutachtung
BASt 2019 7T 68 vom 06.11.2023.
Die Rechte an der Konstruktion wurden von Meiser an die
Studiengesellschaft fur Stahlschutzplanken ubertragen. Der
neue Name lautet "Protector".

. Klasse der dauerhaften Klasse des Anprallheftigkeits-
Leistungsklasse | o itiichen Auslenkung Abprallbereichs . stufeg
P2A x1/y2 Z2 A

Gilt nur in Verbindung mit der 1. Revision der Begutachtung 2019 7T 68 vom 06.11.2023
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anzuschlieRende SE:

Eco-Safe 2.0 i
Eco-Safe 1.33 ~
SRES1.33 =
SRES1.0 £
1 7,95
02,00
12.13 S7.40 37.12 Meterlochun:
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| 40.01
40.30 37.01
-
10.00, 37.06
Schnitt D-D Schnitt C-C Schnitt B-B Schnitt A-A Detail X
12.13 40.01 40.54
40.54 4050 4080 Der Pfosten mit Ronde 37.20

!0.38

_l'J_

40.60

I} Ausfiihrung in A-Profil nicht zuléssig.

ist unabhangig von der
Fahrtrichtung stets mit der
geschlossenen Seite zum
Kopf des Wabenkorbs
gerichtet zu montieren.

Teile Nummern, die in Klammern angegeben
sind, beziehen sich auf die entsprechende
Endkonstruktion entgegen der Fahrtrichtung.

moadifizierta
Ausfihrung

Protector

DINV ENV 13174 Teil Nr. 37.60

(Teil Nr. 37.65)

Giitegemeinschaft Stahlschutzplanken e V.

403.1kg

P2A- x1ly2-22- A
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Die einseitige gerammte Stahlschutzeinrichtung besteht aus korrosionsgeschiitzt ausgefiihrten Bauteilen nach RAL-
RG 620. Die Léange der Holme und Pfosten sowie die Abmessungen der Deformationselemente bestimmen das For-
mat eines Elementes. Das System ist gekennzeichnet durch die'in einem Abstand von 1,33 m gerammten Pfosten
(Lange 1,7 m) und die am Pfosten angebrachten 4 m langen Holme. Die Schutzplankenholme Gberlappen und sind
mit mehrfachen Schraubenverbindungen fixiert. A

Systembezeichnung Eco-Safe 1.33

Erstoriifung ) TB 11 TQV Siid X53.02.007
TB 32 |TUV Siid X53.04.007

EG-Konformitétszertifikat / Hersteller siehe gesonderte Ubersicht

Charakteristisches Material des Systems. S235JR, S355JR (Pfosten)

Breite des Systems [m] 0,14

Hébhe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 0,75

Lénge der Systemelemente / -baugruppen [m] 4,0

Masse je Ifd. m Systemldnge [kg/Ifd. m] 23,7 Profil A; 22,7 Profil B

Maximale seitliche Position des Systems [m] 0,9

Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] -

Maximale dynamische Durchbiegurig [m] 0,8

Mindestldnge [m]. : —-

Mindestldnge bei Kraftschluss [m] 48

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung gerammt

Die Holme mit A- und B-Profil kdnnen gleichwertig
verwendet werden.

Konstruktion wurde auch in H1 gepriift (SE — 1120:
Eco-Safe 1.33 H1-W3-A)

Bemerkungen

Erganzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich [m] 0,9

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse Wn W3

Normalisierte Fahrzeugeindringung [m] o

Klasse der Fahrzeugeindringung VI

normalisierte dyn. Durchbiegung [m] 0,8

Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
N2 w3 A

bast — Technische Kriterien fiir FRS - Datenblatt Version: 03 (Januar 2017)
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Die einseitige gerammte Stahlschutzeinrichtung besteht aus korrosionsgeschiitzt ausgefiihrten Bauteilen nach RAL-
RG 620. Die Lange der Holme und Pfosten sowie die Abmessungen der Deformationselemente bestimmen das For-
mat eines Elementes. Das System ist gekennzeichnet durch die in einem Abstand von 2,0 m gerammten Pfosten
(Ldnge 1,7 m) und die am Pfosten angebrachten 4 m langen Holme. Die Schutzplankenholme (berlappen und sind
mit mehrfachen Schraubenverbindungen fixiert. Die Schutzeinrichtung ist fiir den Einbau bei einem schmalen Bankett,
hinter dem sich eine abfallende Béschung befindet, geeignet. .

Systembezeichnung

Eco-Safe 2.0

Erstpriifung

TB 11 | TUV Siid X53.02.007

TB 32 |CTS 11142-2503/17980

EG-Konformitétszertifikat / Hersteller..

siehe gesonderte Ubersicht

Charakteristisches Material des Systems

S235JR, S355JR (Pfosten)

Breite des Systems [m] , 0,14
Hbhe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 0,75
Lénge der Systemelemente./-baugruppen [m] 4,0

Masse je Ifd. m Systemlange [kg/ifd. m]

19,75 A-Profil; 18,77 B-Profil

Bemerkungen

Maximale seitliche Position des Systems [m] 1,0
Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] -
Maximale dynamische Durchbiegung [m] 1,0
Mindestldnge [m] J -
Mindestldnge bei Kraftschluss [m] 48
Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung gerammt

Die Holme mit A- und B-Profil kénnen gleichwertig ver-
wendet werden.

Gepriift fiir Einbausituation ,abfallende Béschung”
(Abstand Systemhinterkante — Knickpunkt Béschung 0,36 m)
Modifikation fiir Einbausituation Einzelhindernis als "Eco-
Safe BOS" vorhanden (Bericht 74111).

Konstruktion wurde auch in H1 gepriift (SE - 1121: Eco-
Safe 2.00 H1-W4-A)

Ergénzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich [m] 1,0
Normalisierte Wirkungsbereichsklasse Wn W3
Normalisierte Fahrzeugeindringung [m] -
Klasse der Fahrzeugeindringung VI -
normalisierte dyn. Durchbiegung [m] 0,9
Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
N2 W3 A

bast — Technische Kriterien fiir FRS - Datenblatt

Version: 03 (Januar 2017)
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Die einseitige gerammte Stahlschutzeinrichtung besteht aus korrosionsgeschiitzt ausgefiihrten Bauteilen nach RAL-
RG 620. Die Lange der Holme und Pfosten sowie die Abmessungen der Deformationselemente bestimmen das For-
mat eines Elementes. Das System ist gekennzeichnet durch die in einem Abstand von 1,33 m gerammten Pfosten
(Lange 1,7 m) und die am Pfosten angebrachten 4 m langen Holme. Die Schutzplankenholme (iberlappen und sind
mit mehrfachen Schraubenverbindungen fixiert.

Systembezeichnung ELo-Sgieel S5
Erstariifng TB 11 TQV Sl:.:ld X53.02.007
- TB42 | TUV Sid X53.01.007
EG-Konformitatszertifikat / Hersteller siehe gesonderte Ubersicht
Charakteristisches Material des Systems S235JR,;S355JR (Pfosten)
Breite des Systems [m] 0,14
Héhe des Systems ab_Fahrbahnoberkante [m] 0,75
Lénge der Systemelemente /-baugruppen [m] 4,0
Masse je Ifd. m Systemldnge [kg/ifd. m] 23,7 Profil A; 22,7 Profil B
Maximale seitliche Position des Systems [m] 1,0
Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] -—
Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,8
Mindestlédnge [m] -—
Mindestldnge bei Kraftschluss [m] ' 48
Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung gerammt
X Die Holme mit A- und B-Profil kbnnen gleichwertig
verwendet werden.
Bemeriungen Konstruktion wurde auch in N2 gepriift
(SE — 1117: Eco-Safe 1.33 N2-W3-A)
Ergénzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)
Normalisierter Wirkungsbereich [m] 1,0
Normalisierte Wirkungsbereichsklasse Wn W3
Normalisierte Fahrzeugeindringung [m] 2,2
Klasse der Fahrzeugeindringung VI VI7
normalisierte dyn. Durchbiegung [m] 0,8
Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
H1 w3 A

bast — Technische Kriterien fir FRS - Datenblatt Version: 03 (Januar 2017)
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Die einseitige gerammte Stahlschutzeinrichtung besteht aus korrosionsgeschitzt ausgefiihrten Bauteilen nach RAL-
RG 620. Die Lange der Holme und Pfosten sowie die Abmessungen der Deformationselemente bestimmen das For-
mat eines Elementes. Das System ist gekennzeichnet durch die in einem Abstand von 2,0 m gerammten Pfosten
(Lénge 1,7 m) und die am Pfosten angebrachten 4 m langen Holme. Die Schutzplankenholme Uberlappen und sind
mit mehrfachen Schraubenverbindungen fixiert. Die Schutzeinrichtung ist fir den Einbau bei einem schmalen Bankett,
hinter dem sich eine abfallende Boschung befindet, geeignet.

Systembezeichnung Eco-Safe 2.0 -

Erstortifung TB 11 | TUV.Sid X53.02.007
TB42 |CTS 11142-2503/17984 (chne B&schung)

EG-Konformitétszertifikat / Hersteller siche gesonderte Ubersicht

Charakteristisches Material des Systems S235JR, S355JR (Pfosten)

Breite des Systems [m] 0,14

Héhe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 0,75

Lé&nge der Systemelemente /-baugruppen [m] 4,0

Masse je Ifd. m Systemldnge [kg/Ifd. m] 19,75 A-Profil; 18,77 B-Profil

Maximale seitliche Position des Systems [m] 1,3

Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] 2,1

Maximale dynamische Durchbiegung [m] 1,2

Mindestldnge [m] -—

Mindestlénge bei Kraftschluss [m] 48

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung ; gerammt

Die Holme mit A- und B-Profil kénnen gleichwertig ver-
wendet werden.

Geprtft fir Einbausituation ,abfallende Béschung”
Bemerkungen Abstand Systemhinterkante ~ Knickpunkt Béschung 0,36 m
Priifung Nr.: CTS 11142-2545/18073, Ergebnis: H1 W5 A

Konstruktion wurde auch in N2 geprift (SE - 1118:
Eco-Safe 2.00 N2-W3-A)

Ergdnzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich [m] 1,3
Normalisierte Wirkungsbereichsklasse Wn W4
Normalisierte Fahrzeugeindringung [m] 2,1
Klasse der Fahrzeugeindringung VI VI6
normalisierte dyn. Durchbiegung [m] 1,2
Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
w4
H1 (W5 bei Aufbau an Béschung) "

bast — Technische Kriterien fir FRS - Datenblatt Version: 03 (Januar 2017)
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Die einseitige Stahischutzeinrichtung fiir den Einsatz auf Bauwerken besteht aus korrosionsgeschiitzt ausgefiihrten
Bauteilen nach RAL-RG 620. Die Lange der Holme und Pfosten bestimmen das Format eines Elementes. Das System
ist gekennzeichnet durch einen Pfostenabstand von 1,33 m und die am Pfosten angebrachten 4 m langen Holme. Die
Holme sind Giberlappend angeordnet und mit Schrauben verbunden. Die Pfosten sind mit je 4 Verbundankern auf der
Briickenkappe befestigt. Der Regelabstand der Vorderkante des Systems zum Schrammbord betragt 0,5 m.

Systembezeichnung Eco-Safe 1.33 BW
Erstorilfing ' TB 11 | TU Graz, VSI-SSP16002
TB 32 |TU Graz, VSI-SSP16003
CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde siehe gesonderte Ubersicht
Charakteristisches Material des Systems S235JR, S355JR (Pfosten)
Breite des Systems [m] 0,30
Hbéhe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 0,80
Ladnge der Systemelemente / -baugruppen [m] 4,0
Masse je Ifd. m Systemldnge [kg/ifd. m] 25 Profil B
Maximale seitliche Position des Systems [m] 0,6
Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] -
Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,5
Mindestldnge [m] -—-
Mindestldnge bei Kraftschluss [m] 36
Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung auf Briickenkappe/Bauwerk verankert
Die Holme mit A- und B-Profil kénnen gleichwertig
B " verwendet werden.
Sersngen Konstruktion wurde auch in H1 geprift.
(SE — 1144: Eco-Safe 1.33 BW H1-W2-A)
| Ergdnzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)
Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] 0,6
Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W1
Normalisierte Fahrzeugeindringung Vly [m] -
Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung -
normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] 0,5
Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
N2 W1 A

bast — Technische Kriterien flir FRS — Datenblatt SE Version: 03 (Januar 2017)
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Die einseitige Stahlschutzeinrichtung fiir den. Einsatz auf Bauwerken besteht aus korrosionsgeschiitzt ausgefiihrten
Bauteilen nach RAL-RG 620. Die Lénge der Holme und Pfosten bestimmen das Format eines Elementes. Das System
ist gekennzeichnet durch. einen Pfostenabstand von 1,33 m und die am Pfosten angebrachten 4 m langen Holme. Die
Holme sind (iberlappend angeordnet und mit Schrauben verbunden. Die Pfosten sind mit je 4 Verbundankern auf der

Briickenkappe befestigt. Der Regelabstand der Vorderkante des Systems zum Schrammbord betragt 0,5 m.

Systembezeichnung Eco-Safe 1.33 BW
Erstoriifun TB 11 | TU Graz, VSI-SSP16002
P g TB42 |TU Graz, VSI-SSP16001

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde

siche gesonderte Ubersicht

Charakteristisches Material des Systems

S235JR, S355JR (Pfosten)

Breite des Systems [m] 0,30

Hbhe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 0,80

Lénge der Systemelemente / -baugruppen [m] 4,0

Masse je ifd. m Systemlénge [kg/Ifd. m] 25 Profil B

Maximale seitliche Position des Systems [m] 0,8

Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] 24

Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,6

Mindestldnge [m] -—-

Mindestldnge bei Kraftschluss [m] 36 :

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung

auf Briickenkappe/Bauwerk verankert

Bemerkungen

Die Holme mit A- und B-Profil kdnnen gleichwertig
verwendet werden.

Konstruktion wurde auch in N2 gepriift.
(SE — 1143: Eco-Safe 1.33 BW N2-W1-A)

Ergénzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] 0,8
Normalisierte Wirkungsbereichsklasse w2
Normalisierte Fahrzeugeindringung Viy [m] 2,4
Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung VI7
normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] 0,6
Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
H1 w2 A

bast — Technische Kriterien fiir FRS — Datenblatt SE

Version: 03 (Januar 2017)




3S NeIqUelEa — SHd JNJ UsLBjUY Byos|uyoa] — Jseq

(21,02 tenuer) g0 :uoisIoA

-

40.04 /40.31
Riickselte: 16.10-16.13
Mutler /40.30
i
\ i
N ] ] o [ [] 2 [ ]
= i = a TH o i T
1 O @ o & a 8 . | &
1 Y i | =
i 142450 ; 3450 : y / i i
I g1 @ : sin ] 2180 el :
1 i
I
8

\

//’ // /// e
/ gl ke

i

L/% %

P

e

I
/ //
YIS I ey

/

1
| 1.33 134 1,33 1.33 ] 1.34 133 , i
L T L) L}
L3chervor auen 40.04 /40.30
Ort bohren Innen Mutler /40.31
' !
! i
i i
] [ 1 (L ome LJ L L o ® o ® |
, 1 1 . AT AT e O @ , — | |
i |
i [
i i
[} 1
—y—
Alle nichi benannien Teile und Verschraubungen gemat
Zelchnung $1.2-420 und B1.1-104
Nur vom Hersteller vormentierte Dilatallonsstée zuldssig
Profil A sinngemé® ausfihren
Zchg. Nr. $5.3421 DIN EN 1317-2
a— Eco-Safe Dilatation 320 mm
LK
Giltegemelnschalt Stahischutzplanken e.V. H1-W2-A

m
Yo
DO
=
O »
o =
S o
3 =
D W
%’w
o W
=
2N/
L m
i
N—\
T
= -
N




SE - 1002

} {— i {
L |* i b = id o]
Epmer —F o ——— @y ——————— S E=—orer
S i - I
| I i L l 1

I [

I |

I |

:i; | :!:

| H j

4/ .
' Z l " Z 1

2,00

\
1
| 2,00

Die einseitige gerammte Stahlschutzeinrichtung besteht aus korrosionsgeschiitzt ausgefiihrten Bauteilen nach RAL-
RG 620. Die Lange der Holme und Pfosten bestimmen das Format eines Elementes. Das System ist gekennzeichnet
durch die in einem Abstand von 2,0 m gerammten Pfosten (Ldnge 1,9 m) und den am Pfosten angebrachten Holmen
mit einer Lénge von 4,0 m. Die Holme sind Gberlappend angeordnet und mit Schrauben verbunden.

Systembezeichnung

(ESP 2.0)

Einfache Schutzplanke

Erstpriifung

TB11 |BASt1994 7D 02 *

TB32 |BASt2000 7D 07

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde

siehe gesonderte Ubersicht

Charakteristisches Material des Systems S235JR
Breite des Systems [m] 0,18
Héhe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 0,75
Lange der Systemelemente / -baugruppen [m] 4,0
Masse je Ifd. m Systemlidnge [kg/lIfd. m] 19
Maximale seitliche Position des Systems [m] 1,3
Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] ---
Maximale dynamische Durchbiegung [m] 1,3
Mindestldnge [m] ---
Mindestldnge bei Kraftschiuss [m] 60
Gepriifte Systemgrindung / -aufstellung gerammt

Bemerkungen

* Ubertragung TB11
Die Holme mit A- und B-Profil kénnen gleichwertig
verwendet werden.

| Ergédnzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] ---

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W4

Normalisierte Fahrzeugeindringung Viy [m] ---

Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung ---

normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] 1,2

Aufhaltestufe

Wirkungsbereichsklasse

Anprallheftigkeitsstufe

N2

W4

A

bast — Technische Kriterien fir FRS - Datenblatt
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UE ESP 2.0 — Eco-Safe 2.0

UE - 5010
Seite: 1von2

ESP 2.0

Eco-Safe 2.0

Die Lange des einseitigen gerammten Ubergangselementes betrégt 0,0 m. Das System ist
gekennzeichnet durch die direkte Verbindung der beiden angeschlossenen Stahlschutzein-
richtungen ESP 2.0, N2 und Eco-Safe 2.0, N2, die aus korrosionsgeschiitzt ausgefiihrten
Bauteilen nach RAL-RG 620 bestehen. Die Holme sind iberlappend angeordnet, mit Schrau-
ben untereinander verbunden und am C-100-Pfosten (Lange 1,7 m) verschraubt.

Bezeichnung des Ubergangselementes

UE ESP 2.0 — Eco-Safe 2.0

Studiengesellschaft fir Stahlschutz-

Hersteller olanken e.V.
angeschlossene Schutzeinrichtung 1 ESP 2.0

angeschlossene Schutzeinrichtung 2 Eco-Safe 2.0

(Detas seh Dateite cor angesstiossenen s | S235R: S353JR (Prostern)
Breite des UE [m] 0,18

Héhe des UE ab Fahrbahnoberkante [m] 0,75

Lange des UE [m] 0,0

Systemgrindung / -aufstellung gerammt

Bemerkungen

Die Holme mit A- und B-Profil kdnnen
gleichwertig verwendet werden. Ein
Wechsel von A- auf B-Profil darf nicht
innerhalb des Ubergangselementes
erfolgen.




] UE - 5013
m UE Eco-Safe 2.0 — Eco-Safe 1.33 (N2) i

Die Lange des einseitigen gerammten Ubergangselementes betrdgt 0,0 m. Das System ist
gekennzeichnet durch die direkte Verbindung der beiden bis auf den Pfostenabstand bauglei-
chen, angeschlossenen Stahlschutzeinrichtungen Eco-Safe 2.0, N2 und Eco-Safe 1.33, N2,
die aus korrosionsgeschitzt ausgefiihrten Bauteilen nach RAL-RG 620 bestehen. Die Holme
sind Uberlappend angeordnet, mit Schrauben untereinander verbunden und am C-100-
Pfosten (Lange 1,7 m) verschraubt.

Bezeichnung des Ubergangselementes UE Eco-Safe 2.0 — Eco-Safe 1.33 (N2)

L R Studiengesellschaft fiir Stahlschutz-
planken e.V.

angeschlossene Schutzeinrichtung 1 Eco-Safe 2.0

angeschlossene Schutzeinrichtung 2 Eco-Safe 1.33

Charakteristisches Material des UE

Details siehe Datenblatter der angeschlossenen SE) 8,235JR’ S355JR(Piosten)

Breite des UE [m] 0,14

Héhe des UE ab Fahrbahnoberkante [m] 0,75

Lénge des UE [m] 0,0

Systemgrindung / -aufstellung gerammt
Die Holme mit A- und B-Profil kénnen
gleichwertig verwendet werden. Ein
Wechsel von A- auf B-Profil darf nicht

Bemerkungen innerhalb des Ubergangselementes
erfolgen.
UE gilt auch fir Aufhaltestufe H1
(UE — 5021)
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UE Eco-Safe 2.0 — Eco-Safe 1.33 (H1/L1)

UE - 5021

Seite: 1von2

Die Lange des einseitigen gerammten Ubergangselementes betrégt 0,0 m. Das System ist
gekennzeichnet durch die direkte Verbindung der beiden bis auf den Pfostenabstand bauglei-
chen, angeschlossenen Stahlschutzeinrichtungen Eco-Safe 2.0, H1/L1 und Eco-Safe 1.33,
H1/L1, die aus korrosionsgeschiitzt ausgefihrten Bauteilen nach RAL-RG 620 bestehen. Die
Holme sind Uberlappend angeordnet, mit Schrauben untereinander verbunden und am C-

100-Pfosten (Lange 1,7 m) verschraubt.

Bezeichnung des Ubergangselementes

UE Eco-Safe 2.0 — Eco-Safe 1.33
(H1/L1)

Hersteller

Studiengesellschaft fiir Stahlschutz-
planken e.V.

angeschlossene Schutzeinrichtung 1

Eco-Safe 2.0

angeschlossene Schutzeinrichtung 2

Eco-Safe 1.33

Charakteristisches Material des UE
Details siehe Datenblatter der angeschlossenen SE)

S235JR, S355JR (Pfosten)

Breite des UE [m] 0,14
Héhe des UE ab Fahrbahnoberkante [m] 0,75
Lénge des UE [m] 0,0
Systemgriindung / -aufstellung gerammt

Bemerkungen

Die Holme mit A- und B-Profil kénnen
gleichwertig verwendet werden. Ein
Wechsel von A- auf B-Profil darf nicht
innerhalb des Ubergangselementes
erfolgen.

Das Ubergangselement wurde vor Ein-
fihrung der TLP UK 2017 als Uber-
gangskonstruktion begutachtet.

UE gilt auch fir Aufhaltestufe N2
(UE - 5013)
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Nosl | UE Eco-Safe 1.33 — Eco-Safe 1.33 BW (H1)

UE - 5042

Seite: 1von2

Eco-Safe 1.33 | 4.0m UE Eco-Safe BW

[+
5]
q
]
3]

Die Lénge des einseitigen gerammten Ubergangselementes betragt 4,0 m. Das System ist

gekennzeichnet durch die direkte Verbindung der beiden angeschlossenen Stahlschutzein-
richtungen Eco-Safe 1.33, H1 und Eco-Safe 1.33 BW, H1, die aus korrosionsgeschitzt aus-
geflihrten Bauteilen nach RAL-RG 620 bestehen. Die:Holme sind tiberlappend angeordnet,
mit Schrauben untereinander verbunden und am C-100-Pfosten (Lange 1,7 m) verschraubt.

Bezeichnung des Ubergangselementes

UE Eco-Safe 1.33 — Eco-Safe 1.33 BW

Hersteller

Studiengesellschaft fiir Stahlschutz-
planken e.V.

angeschlossene Schutzeinrichtung 1

Eco-Safe 1.33, H1

angeschlossene Schutzeinrichtung 2

Eco-Safe 1.33 BW H1

Charakteristisches Material des UE
(Details siehe Datenblétter der angeschlossenen SE)

S235JR, S355JR (Pfosten)

Breite des UE [m] 0,30
Héhe des UE ab Fahrbahnoberkante [m] 0,80
Lénge des UE [m] 4,0

Systemgriindung / -aufstellung

gerammt / geschraubt

Bemerkungen

Die Holme mit A- und B-Profil kbnnen
gleichwertig verwendet werden. Ein
Wechsel von A- auf B-Profil darf nicht
innerhalb des Ubergangselementes
erfolgen.

UE gilt auch fiir Aufhaltestufe N2

(UE — 5043)




Eco-Safe 1.33 I 4.0m UE

Eco-Safe BW

iI
f

7 J H B———I
133 | 1,34 1,33 133 | 1,34 ‘

1,33

V77 777 7/ 7777777 77 777 7 7
’/’//’/’/’/’/’//’%’/ f//’/l/’//’/)
o S L A LI L L LV o AV S S S

1,33

i [+24 2]

Schnitt A-A (Eco-Safe 1.33 Schnitt B-B (JE) Detail X

0,14 . 030
—.-[7-—--—

t
4
o w0 ) , 5 v =2
= o =3 =}
R
s — = o o i
= WA A
o A
<
RAL § angeschlossenen Schulzeinrichtungen.
i s Ubergangselement UE

Eco-Safe BW — Eco-Safe 1.33

DG chaft Stahlsch e.V. Siegen Gezeichnet: MS 17.10.2017

Schnitt C-C (Eco-Safe BW)

0,30

0,65

0,70

Die Zeichnung gilt nur in Verbindung mil den Einbauanleilungen der beiden

Vor dem Bauwerk sollte eine Anrampung der Bankettoberkante mit Neigung
1:20 (s. Strichlinie) vorhanden sein, um einen Versatz zwischen
Bauwerksaberkante und Gelinderoberkante zu vermeiden.

(LH) Mg €¢°) ayes-003 — ¢¢°| 9jeg-093 3N

Z UOA Z :9)18g

¢pP0s — 3N




y . UE - 5043
E = UE Eco-Safe 1.33 — Eco-Safe 1.33 BW (N2) ,
s Seite: 1von2
Eco-Safe 1.33 | 4.0m U Eco-Safe BW
| AT ‘ e !
i i i :
e - pe
ny | | g
j Y PSSR A
e r—g | i TR
1,34 133 T 133 13 | 1|
| 1 1
|
i
i s ta_ " sa s faq frad [ [rad
i

Die Lange des einseitigen gerammten Ubergangselementes betragt 4,0 m. Das System ist

gekennzeichnet durch die direkte Verbindung der beiden angeschlossenen Stahlschutzein-
richtungen Eco-Safe 1.33, N2 und Eco-Safe 1.33 BW, N2, die aus korrosionsgeschiitzt aus-
gefiihrten Bauteilen nach RAL-RG 620 besteheh. Die Holme sind Uiberlappend angeordnet,
mit Schrauben untereinander verbunden und am C=100-Pfosten (Lénge 1,7 m) verschraubt.

Bezeichnung des Ubergangselementes

UE Eco-Safe 1.33 — Eco-Safe 1.33 BW

Hersteller

Studiengesellschaft fir Stahlschutz-
planken e.V.

angeschlossene Schutzeinrichtung 1

Eco-Safe 1.33, N2

angeschlossene Schutzeinrichtung 2

Eco-Safe 1.33 BW, N2

Charakteristisches Material des UE
(Details siehe Datenblatter der angeschlossenen SE)

$235JR, S355JR (Pfosten)

Breite des UE [m] 0,30
Héhe des UE ab Fahrbahnoberkante [m] 0,80
Lénge des UE [m] 4,0

Systemgriindung / -aufstellung

gerammt / geschraubt

Bemerkungen

Die Holme mit A- und B-Profil kdnnen
gleichwertig verwendet werden. Ein
Wechsel von A- auf B-Profil darf nicht
innerhalb des Ubergangselementes
erfolgen.

UE gilt auch fiir Aufhaltestufe H1

(UE - 5042)
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November 2020 Steckbriefe Baum- und Objektschutz — 1. Aktualisierung

Steckbriefe flir Sonderlésungen zum Baum- und Objektschutz

Die nachfolgenden Beispiele zeigen typische Situationen fur Randbedingungen, bei denen die
Baume bzw. Objekte einen Abstand von < 1,3 m vom Fahrbahnrand haben. Hierbei ist eine Stan-
dardabsicherung nach RPS 2009 oft schwierig, sodass Sonderlésungen erforderlich werden. Die
Beispiele sollen als Planungshilfe dienen, um eine geeignete Lésung fur die Nachriistung von
Schutzeinrichtungen vor Baumen und Objekten zu entwickeln.

Da aufgrund der Vielfalt von méglichen Randbedingungen nicht samtliche Situationen mit einem
Beispiel erfasst werden kénnen, sind immer eigene Lésungen unter Beachtung der im ,Leitfaden
fiir Sonderiésungen zum Baum- und Objektschutz an LandstraBen” enthaltenen Hinweise in Ab-
hangigkeit der jeweiligen értlichen Situation zu entwickeln.

Werden bei der Umsetzung der Manahmen Erfahrungen gesammelt, die eine Ergédnzung von
weiteren Beispielen erforderlich machen, kénnen diese nachtraglich eingefiigt werden.

Die dargestellten Lésungsvorschldge sind als Beispiel fiir die jeweilige Situation anzuse-
hen und stellen nicht immer die einzige Méglichkeit fiir eine sinnvolle Absicherung mit
FRS dar. Die Nennung von bestimmten Konstruktionen verdeutlicht lediglich mégliche Va-
rianten und muss in Abhéngigkeit der 6rtlichen Randbedingungen immer individuell {iber-
priift werden.

Die in der Beispielsammlung dargestellten Losungen stellen keine allgemeingiiltigen Emp-
fehlungen fiir konkrete Konstruktionen dar. Sie sollen vielmehr den Abwigungs- und Aus-
wahlprozess aufzeigen, der im Zusammenhang mit einer Lésungsfindung vorzunehmen
ist.

Seite 2 von 23 Bundesanstalt fiir StraRenwesen



Steckbriefe Baum- und Objektschutz — 1. Aktualisierung November 2020

Beispiel E1 | Einzelbaum mit ausreichender Vorlidnge

Relevante Randbedingungen

Abstand vom FBR: 0,80m
Fahrbahnbreite: 6,50 m
Anzahl Baume/Objekte: 1

Abstand weitere Hinder-

nisse: >200m

e

Uberlegungen zum Losungsansatz

Hier sind in einem gréReren Abstand zum Baum in Langsrichtung keine weiteren Hindernisse am Fahr-
bahnrand vorhanden. Zus&tzlich gibt es keine weiteren Einschrankungen fur die erforderlichen Aufstell-
langen fur Schutzeinrichtungen nach RPS 2009, Abschnitt 3.3.1.4. Es wird davon ausgegangen, dass
der Abstand der Waldbaume gréRer als 4,50 m ist.

Variante 1:

Zur Absicherung des Einzelbaumes wird hier ein Streckensystem mit Baumschutz (Eco-Safe 2.0 BOS)
gewahlt. Aufgrund des geringen Abstands des Baumes vom Fahrbahnrand wird der Regelabstand s auf
0,4 m reduziert und das System direkt vor dem Baum errichtet. Weitere Hinweise sind der zugehérigen
Einbauanleitung zu entnehmen. Dies stellt eine regelkonforme Lésung dar, da das System in dieser
Einbausituation gepraft wurde. (Nachteil: relativ groRe Aufbaulange der gesamten Absicherung)

Variante 2:

Alternativ kdnnte hier kinftig eine KSE zum Einsatz kommen. Da bisher noch keine umfassend gepriften
und begutachteten Systeme am Markt verfiigbar sind, ist eine konkrete Darstellung an dieser Stelle noch
nicht méglich.

Lésungsvorschlag fiir Absicherung Variante 1

Systemname: Eco-Safe 2.0 BOS Systembreite: 0,84 m (0,38 m)

Leistungsdaten: N2 W3 B Aufstelllange: 200 m + AEK
(Ubertragung von ESP BOS)

Abstand s vom FBR: 0,40 m Sonderkonstruktion: keine

Pfostenabstand: 20/10/05m

Systemskizze:

min, 12,0 (Gesamtlénge)

ca. 0.2  Baum oder massives
"'| I . Objekt *
7

7 ~Imlog
—. — -~ >
& ~ =3 a A—
e L o
25.03 i
..... 13 - -
Eco-Safe 2.0 A= B— Eco-Safe 2.0
250,50 2x0.50
1.00 | 1.00 | 1.00 .00 | 1.00 1.00 | 1.00 | 1.00
| i
2x0.50 2x0,50

X
{abhangig von Hindernislange)

Sonstige systembezogene Hinweise:

Einsatz Eco-Safe 2.0 BOS bis zu einem Grenzwert von 0,63 m fir den Abstand der Baume / Objekte
vom Fahrbahnrand méglich. Dann Aufstellung System (bmin = 0,38 m) direkt vor dem Hindernis und Re-
duktion des Regelabstands auf s = 0,25 m (bei beidseitiger Aufstellung Fahrbahnbreite beachten).
Alternativ ist hier auch System ESP BOS einsetzbar. Dies eignet sich insbesondere dann, wenn der
Anschluss an eine Bestandsstrecke mit ESP erfolgen soll.

Bundesanstalt fir StraBenwesen Seite 3 von 23



November 2020 Steckbriefe Baum- und Objektschutz — 1. Aktualisierung

Beispiel E2 | Einzelbaum ohne ausreichende Vorlangen

Relevante Randbedingungen

Abstand vom FBR; 0,80 m
Fahrbahnbreite: 6,50 m

Anzahl Baume/Objekte: 1

Abstand weitere Hinder-
nisse:

>50m

Zufahrt Grundstick ca. 10 m entfernt, zusatz-
7| lich Wartehduschen OPNV.

Uberlegungen zum Losungsansatz

Hier sind in einem gewissen Abstand zum Baum zwar weitere Hindernisse am Fahrbahnrand vorhanden,
allerdings sind Unterbrechungen flr eine Zufahrt und weitere Nutzungen erforderlich. Die Absicherung
mit einer Streckenschutzeinrichtung mit Baumschutz ist nicht moglich, da die erforderlichen Aufstelllan-
gen nicht realisiert werden kénnen. Stattdessen ist hier die Verwendung einer KSE fiir die Absicherung
am sinnvollsten. Da bisher noch keine umfassend gepriiften Systeme am Markt verfugbar sind, kdnnen
bis dahin nur die bisher bekannten Systeme zum Einzelobjektschutz als Sonderkonstruktion verwendet
werden.

Dazu bietet sich das System BOS Primus 2a an. Hierbei handelt es sich um ein spezielles System zum

Einzelbaumschutz, welches derzeit jedoch nicht tber alle erforderlichen Anprallprufungen als KSE ver-
fugt, seine potentielle Leistungsfahigkeit in Teilbereichen jedoch in Anprallversuchen nachgewiesen hat.

Weitere Losungsmdglichkeiten fur den Einzelobjektschutz befinden sich derzeit in der Entwicklung, bei
denen bereits Anprallprifungen durchgefuhrt wurden (Protector BOS).

Die Aufstellung erfolgt unter den hier vorliegenden Randbedingungen im Regelabstand von s = 0,5 m.
Weitere Hinweise sind der zugehérigen Einbauanleitung zu entnehmen.

Lésungsvorschlag fiir Absicherung als Sonderkonstruktion

Systemname: BOS Primus 2a Systembreite: 1,10 m (0,26 m)
Anprallpriafungen: TB11 + TB32 Aufstelllange: 6,40 m
Abstand s vom FBR: 0,50 m Sonderkonstruktion: Ja
Pfostenabstand: 2,74 m

Systemskizze:

AA I-o-A

1100

6a0

o LIl
S -lﬂ- ‘ }.." €400 ’

435 205 226 525 236 9w

i
{ Plosten symmateisch inztaliizren
! lnstali posts symmetrical

I8 1
260l( 264 | 134]
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Beispiel E3 Mehrere Einzelbdume und sonstige Gefahrenstellen

Relevante Randbedingungen

Abstand vom FBR: 0,90m
Fahrbahnbreite: 6,50 m
Anzahl Baume/Objekte: 4

, Abstand untereinander: bis 30 m

Abfallende Bdschung und Graben
neben der Fahrbahn

Uberlegungen zum Lésungsansatz

Hier sind verschiedene Hindernisse entlang des Fahrbahnrands vorhanden, die durch eine geeignete
Lésung abgesichert werden sollen. Neben dem Abstand der Baume untereinander sind fur eine geeig-
nete Systemwahl auch die weiteren 6rtlichen Randbedingungen im Umfeld zu beachten. Daher sind hier
noch ein kreuzender Graben und eine abfallende B&schung zu beriicksichtigen.

Daher wird hier ein durchgehendes Streckensystem mit Baumschutz (Eco-Safe 2.0 BOS) gewanhlt, wel-
ches zusétzlich tber eine Anpraliprifung an einer abfallenden Béschung verfiigt. Ein durchgehendes
Kastenprofil an der Eco-Safe 2.0 BOS ist dann sinnvoll, wenn der Abstand der Baume untereinander
weniger als 20 m betragt. Weitere Hinweise sind der zugehdérigen Einbauanleitung zu entnehmen.

Lésungsvorschlag fiir Absicherung

Systemname: Eco-Safe 2.0 BOS | Systembreite: 0,84 m (0,38 m)
Leistungsdaten: N2 W3 B (Ubertra- Aufstellldnge: Abhé&ngig von Lange der Baumreihe
gung von ESP BOS) (siehe Abschnitt 3.3.1.4 RPS 2009)
Abstand s vom FBR: 0,50 m Sonderkonstruk- ggfs. durchgehendes Kastenprofil
tion: (siehe ergdnzende Zeichnung auf Folgeseite)
Pfostenabstand: 20/10/05m

Systemskizze:

= L ="
e

| min. 12.0 (Gesamtidnge}

ca.0.2  Baum oder massives
§ | a Objeki *
l\\ % 1.3 @ ;
é \ - 7 o / A—! A2 f\ B —=t
~-_| i i =4
25.03 1 (‘5 i x-.\f./ i 51

A—=— T B —i
2x0,50

1,00 [ 1,00 | 1,00 1.00 | 1.00 1.00 | 1,00
I I I

2x0,50 2x0.50

Eco-Safe 2.0 Eco-Safe 2.0

1.00

X
{abhdéngig von Hindernisldnge)

Sonstige systembezogene Hinweise:

Einsatz Eco-Safe 2.0 BOS bis zu einem Grenzwert von 0,63 m fiir den Abstand der Baume / Objekte
vom Fahrbahnrand méglich. Dann Aufstellung System (bmin = 0,38 m) direkt vor dem Hindernis und Re-
duktion des Regelabstands auf s = 0,25 m (bei beidseitiger Aufstellung Fahrbahnbreite beachten).
Alternativ ist hier auch System ESP BOS einsetzbar. Dies eignet sich insbesondere dann, wenn der
Anschluss an eine Bestandsstrecke mit ESP erfolgen soll.
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Mehrere Einzelbdume und sonstige Gefahrenstellen

Abstand Pfosten zum Abstand Pfosten zum Abstand Pfosten zum Pfostenabstand ~ Abstand Pfosten zum
Baummax 20 m Baummax.20m Baummax.20m max.20m Baummax. 2.0 m
1 14— 1 7
Abstand Pfosten zum Plostenabstand ~ Baumabstand S 2m Pfostenabstand Abstand Plosten zum  Pfostenabstand
Baummax.20m max.20m -> 1 Zwaschenpfosten max.20m Baummax. 2.0 m max.20m
, o 1T & 6 T 1 1T& 1 7
Z 5 i 3 5 e - ... — W ——= o = =" . £ i
Defo nicht mt Defo nicht mit Defo nicht me
Kastenpraofilende SP-Holm SP-Holm SP-Halm
mind. 2,0 m nach Achse Baum verschraubt verschraubt verschraubi m‘m.';a’:tz:g:f\l;‘rgaam
2000 2000 1000 1000 1000 00{500] 500 500], 1000 1000 1000 1000 1000 1060 1000 1000 1000 1000 1000 1000 1000 1000 | €00|fo0j ool 500, 1000 1000 1000 2000

Ausfihrung mit durchgehendem Kastenprofil wird empfchien ab einem

Baumabstand s 20 m. Verschraubung Deformationsrohr mit Kastenprofil

Zu beachtende Regein:
Absténde der abgewinkeiten Kastenprofile zum ersten/letzen Baum: mind. 2,0 m

Pfostenabsténde der C125-Pfosten zu den Baumachsen: max. 2,0 m 25.00
Pfostenabstdnde von C125-Pfosten untereinander: max. 2,0 m -
Deformationsrohr mit den Schutzplankenholmen verschrauben - auBer im Bereich des
KastenprofilstoRes

Sonstige Verschraubungen und Pfostenanordnung siehe S1.1-117 (ESP-BOS)

60.12

40.80
40.82

Beispiel E3

tion analog zu den Vorgaben in der Einbauanleitung méglich. Ein durchgehendes Kastenprofil ist an den

Stellen sinnvoll, wo der Abstand der Baume / Objekte untereinander weniger als 20 m betragt.
Der Aufbau mit einem durchgehenden Kastenprofilholm stellt eine Sonderkonstruktion dar, die nur dann

Soll der hintere Kastenprofilholm durchgezogen werden, ist eine vom Priifaufoau abweichende Konstruk-
ausgefuhrt werden darf, wenn keine alternative Absicherung méglich ist.

Systemskizze fiir ESP BOS bei mehrfachen Hindernissen (Eco-Safe 2.0 BOS analog)

November 2020

Erganzung zur RAL-RG 620 Zeichnungsnummer | Teile-Nr.

Beispielhafte Darstellung einer ESP-BOS im Bereich
von mehreren Baumen Einheit: mm Stand

© Gitegemeinschafl Stahlschutzplanken e V. Siegen Gezeichnet: HB 06.07.2017
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Steckbriefe Baum- und Objektschutz — 1. Aktualisierung November 2020

Beispiel E4/ U4 | Einzelbaum mit Einmiindung

Relevante Randbedingungen

Abstand vom FBR: 30m
Fahrbahnbreite: 6,50 m
Anzahl Baume/Objekte: 1

Abstand weitere

Hindernisse: >500m
5 : ;. . ca.1,0m
Héhenniveau Baume: unisr FOR

Uberlegungen zum Lésungsansatz

Die B&ume befinden sich in unmittelbarer Nahe zur Einmiindung. Im Bereich davor und dahinter ist aus-
reichend Platz, um die erforderlichen Aufstelllangen far Schutzeinrichtungen nach RPS 2009, Abschnitt
3.3.1.4 zu realisieren.

Bei diesen Randbedingungen ist der Einsatz einer EMS zu empfehlen. Da bisher noch keine umfassend
gepriften Systeme am Markt verfugbar sind, kdnnen bis dahin nur die bekannten Alternativiésungen
verwendet werden. Daher wird hier eine Streckenschutzeinrichtung (Eco-Safe 2.0) mit entsprechendem
Radius (RPS 2009, Bild 11d) mit Kurzabsenkung gewahlt. Im Bereich des Radius wird eine Verdichtung
des Pfostenabstands auf 1,33 m empfohlen, um eine bestmadgliche Stabilitat im Bereich des Radius zu
gewahrleisten. Es wird ein N2-System mit zusatzlicher H1-Prufung gewahlt, da hier gewisse Sicherheits-
reserven zu erwarten sind.

Die Verwendung von Terminallésungen (AEK) scheint hier nicht geeignet, da der Abstand der Baume
zum Fahrbahnrand so grof} ist, dass ein Hinterfahren nicht ausgeschlossen werden kann. Die Aufstellung
von Konstruktionen direkt vor den Baumen ist hier ebenfalls ungeeignet, da sich die Badume auf einem
Hoéhenniveau deutlich unter der Fahrbahnoberkante befinden.

Bei Baumen, die nah am Fahrbahnrand und auf gleicher Héhe stehen, kénnten anstelle einer Strecken-
schutzeinrichtung im Radius mit angeschlossener Kurzabsenkung alternativ die AEK Protector M oder
Terminal Primus P2 verwendet werden. Letzterer ist grundsatzlich verschwenkt aufzubauen. Die hierfur
relevanten Grenzabstande der Baume vom Fahrbahnrand, um ein Hinterfahren zu verhindern, sind den
zugehdrigen Einbauanleitungen zu entnehmen.

Lésungsvorschlag fiir Absicherung

Systemname: Eco-Safe 2.0 Systembreite: 0,14 m

Leistungsdaten: N2 W3 A/H1 W4 A | Aufstelllange: 80 m + Radius + AEK

Abstand s vom FBR: 0,5m Sonderkonstruktion: Ja, Kurzabsenkung

Pfostenabstand: 1,33/2,0m

Systemskizze: Verdichtung Pfostenabstand
) _B.. auf 1,33 m im Bereich des

Radius beachten.

Kurzabsenkung
437m

E
Q
12
o

2,50m Eco-Safe 2.0

Eco-Safe 20 | 250 |
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November 2020 Steckbriefe Baum- und Objektschutz — 1. Aktualisierung

Sonstige systembezogene Hinweise:

Die hier im Bereich des einmiindenden Weges verwendete Kurzabsenkung stelit keine geprifte AEK
dar. Sie ist ausnahmsweise einsetzbar, wenn die Platzverhéltnisse dies erfordern (keine ausreichende
Grundstucksverfiigbarkeit). Sofern die Eigentumsverhaltnisse dies erlauben, ist eine regelkonforme
12 m — Absenkung zu bevorzugen.

Beispiel E5 Bauwerkspfeiler, Widerlager (auch Verkehrszeichensockel)

Relevante Randbedingungen

Abstand vom FBR: 1,00m
Fahrbahnbreite: 6,50 m
Anzahl Baume/Objekte: 1

Abstand untereinander: nicht relevant

Zul. Geschwindigkeit: 60 - 100 km/h

Uberlegungen zum Lésungsansatz

Bei den hier vorliegenden Randbedingungen ist nach RPS 2009 (Bild 7) eine Schutzeinrichtung mit der
Aufhaltestufe N2 erforderlich.

Variante 1:

Zur Absicherung kann eine Modifikation des Systems ESP BOS eingesetzt werden, bei der das Kasten-
profil und die Deformationselemente Uber verkirzte C-Pfosten am Hindernis befestigt werden. Fur die
genaue Ausfilhrung und die Beschreibung der Systemgrenzen sind die Angaben in der zugehérigen
Einbauanleitung zu beachten.

Variante 2:

Alternativ ist auch die Absicherung mit einem héherwertigen System maglich. Hier bietet sich das System
Super-Rail VZB (H2 W3 B) an, welches fir diese Einbausituation geprift wurde.

Losungsvorschlag fiir Absicherung Variante 1

Systemname: ESP BOS (Modifikation) | Systembreite: 0,85 m (0,50 m)

Leistungsdaten: keine Angabe Aufstelllange: 2 x 100 m + Lange Hindernis + AEK
(ESP BOS wird in ESP 4,0 integriert)

Abstand s vom FBR: 0,50 m Sonderkon- keine

Pfostenabstand: 40/20/10/05m RURRIDEE

Systemskizze: ESP BOS, modifiziert fur flachiges Hindernis

Defo nicht et Kastonproft Diefo nichi me Kastenprofd
versenraus verscnraubt

FEran Faran

246 5
1.00 200 100 | 1.00 | 1.00 220,50 | —l [0 | 1.00 | 1.60 2.00 2.00
0.50

e
250 .50 Defu Abstand 1.0m

Sonstige Hinweise:

Ist der Abstand des Objektes zum Fahrbahnrand < 1,0 m, kann der Regelabstand s bis auf 0,25 m
reduziert werden. Bei noch kleineren Abstdnden als 0,75 m zum Fahrbahnrand (min 0,63 m) ist aus-
nahmsweise eine Aufstellung ohne Deformationselemente (Bauteil Nr. 60.12) méglich. Alternativ ist ab-
zuwagen, ob der Regelabstand s ausnahmsweise unter 0,25 m reduziert werden kann.
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Bei der Ausfilhrung ohne Defo-Elemente handelt es sich um eine Sonderkonstruktion, die so nicht ge-
prft ist und nur dann zum Einsatz kommen darf, wenn keine alternative Absicherung méglich ist. Auf-
grund der fehlenden Defo-Elemente wird bei dieser Lésung ein gegenuber der Anprallprifung héherer
ASI-Wert erwartet (bisher ASI B).

Beispielhafte Ausfiihrung der Variante 1:

.

Lésungsvorschlag fiir Absicherung Variante 2

Systemname: Super-Rail VZB Systembreite: 0,5 m

Leistungsdaten: H2 W3 B Aufstelllange: 2 x 100 m + Lange Hindernis + AEK
Abstand svom FBR: 0,50 m Sonderkon- keine

Pfostenabstand: 1,70/1,33/1,00m | Struktion:

Systemskizze:

2.8, Stielplosten Schilderbricke

/ s
d | ( = >
| 1 T T T T q 1 |
! ] =% ¥ ] ! A  —
| 1.70 030 1.0 =01 1 133204 ‘ 1.0:01 1,70.038 1.33 ’
I i i ] I 1
Y
H '
. 1
i H
i '
etafllie 8 o e e 2 e i
i gemiiss vZB 4
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Beispiel E6
| | Relevante Randbedingungen
Abstand vom FBR: 0,80 m
Fahrbahnbreite: 6,50 m

Anzahl Baume/Objekte: 2 Baume + 2 Masten

Abstand untereinander:  Variabel

Uberlegungen zum Lésungsansatz

Es sollte zunéachst eine Versetzung der Masten auflerhalb der kritischen Abstande nach RPS 2009 an-
gestrebt werden. Dazu sind entsprechende Vereinbarungen mit den Eigentiimern zu treffen.

Ist eine Standortverschiebung der Masten nicht maéglich, ware hier aufgrund der weiteren Hindernisse
die Absicherung mit dem System Eco-Safe 2.0 BOS sinnvoll. Aufgrund des geringen Abstands der Hin-
dernisse vom Fahrbahnrand wird der Regelabstand s auf 0,4 m reduziert und das System direkt vor den
Hindernissen errichtet. Weitere Hinweise sind der zugehérigen Einbauanleitung zu entnehmen. Dies
stellt eine regelkonforme Lésung dar.

Lésungsvorschlag fiir Absicherung

Eco-Safe 2.0 BOS
N2 W3 B (Ubertra-

Systembreite: 0,85 m (0,38 m)

Abhéngig von Lange der Objektreihe

Systemname:

Leistungsdaten: Aufstelllange:

Abstand s vom FBR:

Pfostenabstand:

gung von ESP BOS)
0,40 m

20/1,0/05m tion:

Sonderkonstruk-

(siehe Abschnitt 3.3.1.4 RPS 2009)

ggfs. durchgehendes Kastenprofil
(siehe ergdnzende Zeichnung zu Beispiel E3)

Systemskizze:

¥

——

| min. 12.0 (Gesambénge)

Baum oder massives

| ca.0.2
Objekt *

—
&Y g
~/ o
25.03

\%57
;el
!

Eco-Safe 2.0

2x0,50

1.00 | 1.00 | 1.00

2x0.50

2x0,50

Eco-Safe 2.0

1.00 | 1,00 | 1.00

2x0.50

X
{abhiinglg von Rindemislénge)

Sonstige systembezogene Hinweise:

Soll der hintere Kastenprofilholm durchgezogen werden, ist eine vom Priifaufbau abweichende Konstruk-
tion analog zu den Vorgaben in der Einbauanleitung méglich. Ein durchgehendes Kastenprofil ist an den
Stellen sinnvoll, wo der Abstand der Bdume / Objekte untereinander weniger als 20 m betragt.

Einsatz Eco-Safe 2.0 BOS bis zu einem Grenzwert von 0,63 m flr den Abstand der Baume / Objekte
vom Fahrbahnrand méglich. Dann Aufstellung System (bmin = 0,38 m) direkt vor dem Hindernis und Re-
duktion des Regelabstands auf s = 0,25 m (bei beidseitiger Aufstellung Fahrbahnbreite beachten).

Alternativ ist hier auch System ESP BOS einsetzbar. Dies eignet sich insbesondere dann, wenn der
Anschluss an eine Bestandsstrecke mit ESP erfolgen soll.
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Beispiel E7 Kleine Mauer als Absturzsicherung am Durchlass

Relevante Randbedingungen

Abstand vom FBR: 1,00 m
Fahrbahnbreite: 6,50 m
Anzahl Baume/Objekte: 1

Abstand untereinander:; -

Uberlegungen zum Lésungsansatz

Hier wird eine Umgestaltung der Situation vorgeschlagen. Es bietet sich an, die kleine Mauer zu entfer-
nen und als Absturzsicherung fir den Durchlass ein befahrbares Gitterrost zu installieren. Dadurch wird
das Hindernis am Fahrbahnrand beseitigt und die Absturzsicherung ist trotzdem gewahrleistet.

Bei &hnlichen Fallen ist zun&chst der Hintergrund bzw. der Zweck fiir das Objekt zu recherchieren. Kann
dieser auch durch andere Mafinahmen, die kein Hindernis fur den Verkehr darstellen, erreicht werden,
so sollte das Objekt zurickgebaut bzw. umgestaltet werden.

Lésungsvorschlag fiir Umgestaltung

Ahnliches Beispiel fiir eine Umgestaltung der Situation:

vorher: nachher:
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Beispiel B1 Baumreihe, Abstand vom Fahrbahnrand 2 0,9 m

%

R | Relevante Randbedingungen

8| Abstand vom FBR; 20,90 m, <1,50 m
Fahrbahnbreite: 6,00 m
Anzahl Baume/Objekte: 15

Abstand untereinander: <10 m

Uberlegungen zum Lésungsansatz

Aufgrund der geringen Baumabsténde untereinander (< 20 m) wird hier eine Absicherung mit dem Sys-
tem Eco-Safe 2.0 BOS mit durchgehendem Kastenprofilholm vorgeschlagen. Der verfiigbare Abstand
der Baumreihe vom Fahrbahnrand von mindestens 0,9 m erméglicht die Einhaltung des Regelabstands
s=0,5m.

Der Aufbau mit einem durchgehenden Kastenprofilholm stellt eine Sonderkonstruktion dar, die nur dann
ausgefuhrt werden darf, wenn keine alternative Absicherung méglich ist. Weitere Hinweise sind der zu-
gehérigen Einbauanleitung zu entnehmen.

Lésungsvorschlag fiir Absicherung

Systemname: Eco-Safe 2.0 BOS | Systembreite: 0,85 m (0,38 m)
Leistungsdaten: N2 W3 B (Ubertra- Aufstelllange:  Abhangig von Lange der Baumreihe
gung von ESP BOS) (siehe Abschnitt 3.3.1.4 RPS 2009)
Abstand s vom FBR: 0,50 m Sonderkon- Ja, durchgehendes Kastenprofil
struktion: (siehe auch ergdnzende Zeichnung zu E3)
Pfostenabstand: 20/10/05m

Systemskizze:

Abstand Plodten zum Abstand Pfosten zum Abstand Pfasten um Pfostenabstand  Abstand Plosten zum
Baummax. 20 m Baummax 20m Baum max. 20m max.20m Baummax.20m

1 1 41— 1 g 1 1
Abstand Plosten zum Pfostenabstand ~ Baumabstand S 2m Pfostenabstand Abstand Pfosten zum  Plostenabstand
Baummax 20m max 20m > 1Zvaschenpfosten max 20m Baummax 20m max. 20m
q [0} 1 1 d) d) 1 1 1 6 1 |
| a a A 2 2 2 a1 A
P — - T ;s I I I
i i Defo ruchi Defa micht m1 Defo mcht mt
astenprohiende SP-Hotm SP-Holm SP-Halm =
find 2.0 m nach Achse Baum verschraut varschravbt verschiaubt Wm";’r:\‘f‘ggf:;‘;‘;’:mm
I, 2000 I,lnm |,|aon I,moo |;00 ) I’aulsoul, 1000 I,nnu I,lma LICOO L|mu l,um l,mw me L!ﬂm I,lum |,mw I,wun l,mﬂu l,mun L:Oﬁl;onl,wul;on 1000 |,moo Lm)u L 2000 L
# A 7 A A A AAA A L L A A A A L L A A A A A A A A A A L A A

Sonstige systembezogene Hinweise:

Einsatz Eco-Safe 2.0 BOS bis zu einem Grenzwert von 0,63 m fur den Abstand der Baume / Objekte
vom Fahrbahnrand méglich. Dann Aufstellung System (bmin = 0,38 m) direkt vor dem Hindernis und Re-
duktion des Regelabstands auf s = 0,25 m (bei beidseitiger Aufstellung Fahrbahnbreite beachten).
Alternativ ist hier auch System ESP BOS einsetzbar. Dies eignet sich insbesondere dann, wenn der
Anschluss an eine Bestandsstrecke mit ESP erfolgen soll.
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2 | Baumreihe, Abstand vom Fahrbahnrand ca. 0,70 m

- ' |28 | Relevante Randbedingungen

Beispiel B

' Abstand vom FBR; 0,70 m
Fahrbahnbreite: 6,00 m
Anzahl Baume/Objekte: > 10

Abstand untereinander: 5-10m

Uberlegungen zum Lésungsansatz

Aufgrund der geringen Baumabstande untereinander (< 20 m) wird hier eine Absicherung mit dem Sys-
tem Eco-Safe 2.0 BOS mit durchgehendem Kastenprofilholm vorgeschlagen. Dieser Aufbau stellt eine
Sonderkonstruktion dar, die nur dann ausgefiihrt werden darf, wenn keine alternative Absicherung még-
lich ist. Weitere Hinweise sind der zugehérigen Einbauanleitung zu entnehmen.

Aufgrund der beengten Platzverhaltnisse ist hier die Reduktion des Regelabstands s auf 0,25 m erfor-
derlich. Eine Einengung des Verkehrsraumes erfolgt hierdurch nicht, da aufgrund der Fahrbahnbreite
von 6,0 m und einem beidseitigen Sicherheitsraum (Bankett links > 0,25 m, rechts = 0,25 m) eine nutz-
bare Breite von 2 6,50 m verfugbar bleibt.

Die Aufstellung der Eco-Safe 2.0 BOS erfolgt hier so, dass die 4 m Pfostenabstande des Systems immer
genau vor den Baumen liegen. Die Aufteilung der Pfosten zwischen den Baumen erfolgt entsprechend
den Angaben in der Einbauanleitung in Abhangigkeit der Baumabsténde untereinander.

Lésungsvorschlag fiir Absicherung

Systemname: Eco-Safe 2.0 BOS | Systembreite: 0,85 m (0,38 m)
Leistungsdaten: N2 W3 B (Ubertra- Aufstelllange: Abhé&ngig von Lange der Baumreihe
gung von ESP BOS) (siehe Abschnitt 3.3.1.4 RPS 2009)
Abstand s vom FBR: 0,25 m Sonderkonstruk- Ja, durchgehendes Kastenprofil
tion: (siehe auch erganzende Zeichnung zu E3)
Pfostenabstand: 20/10/05m

Systemskizze:

Abstand Plosten zum Abstand Plosten zum  Abstand Plosten zum Plostenabstand  Abstand Flosten zum
Baummax.20m  Baummax 20m Baummax. 20m max. 20m Baummax 20m

1 1 1 1
Absland Pfosten yum Plostenabstand ~ Baumabstand € 2 m + Plostenabstand Abstand Ffosten zum  Plostenabstand
Brummax 20m mas20m  -> | Zwischenpfosten max 20m Baummax, 20m max, 20m

Y

6 16 6 T 1 T £

1 3 3 3 a Y 1 2
— P T e e —

Usedo nichd mt Deta mchd mi Do mcld mi
Kastenprofilende §P Holm $P Holm SP Holm ;
mind. 2.1 m nach Achise Baum versehrautt verzhrautt wencng ‘;’;‘ﬁgﬁ;ﬂfﬁﬂmm
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Sonstige systembezogene Hinweise:

Einsatz Eco-Safe 2.0 BOS bis zu einem Grenzwert von 0,63 m fiir den Abstand der Baume / Objekte
vom Fahrbahnrand méglich. Dann Aufstellung System (bmin = 0,38 m) direkt vor dem Hindernis und Re-
duktion des Regelabstands auf s = 0,25 m (bei beidseitiger Aufstellung Fahrbahnbreite beachten).

Alternativ ist hier auch System ESP BOS einsetzbar. Dies eignet sich insbesondere dann, wenn der
Anschluss an eine Bestandsstrecke mit ESP erfolgen soll.
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November 2020 Steckbriefe Baum- und Objektschutz — 1. Aktualisierung

Beispiel B3 Baumreihe mit variablem Baumabstand untereinander

Relevante Randbedingungen

Abstand vom FBR: 0,90 m
Fahrbahnbreite: 6,50 m
Anzahl Baume/Objekte: 8

Abstand untereinander:  variabel

Uberlegungen zum Losungsansatz

In diesem Beispiel wird fur die Absicherung ein durchgehendes Streckensystem mit Baumschutz (Eco-
Safe 2.0 BOS) gewahlt. Ein durchgehendes Kastenprofil an der Eco-Safe 2.0 BOS ist dann sinnvaoll,
wenn der Abstand der Baume untereinander weniger als 20 m betragt. Dieser Aufbau stellt eine Sonder-
konstruktion dar, die nur dann ausgefuhrt werden darf, wenn keine alternative Absicherung méglich ist.
Weitere Hinweise sind der zugehérigen Einbauanleitung zu entnehmen.

Lésungsvorschlag fiir Absicherung

Systemname: Eco-Safe 2.0 BOS | Systembreite: 0,84 m (0,38 m)
Leistungsdaten: N2 W3 B (Ubertra- Aufstelllange: Abhangig von Lange der Baumreihe
gung von ESP BOS) (siehe Abschnitt 3.3.1.4 RPS 2009)
Abstand svom FBR: 0,50 m Sonderkonstruk-  ggfs. durchgehendes Kastenprofil
tion: (siehe auch erganzende Zeichnung zu E3)
Pfostenabstand: 20/10/05m

Systemskizze:

il
T = = e
T S,

min. 12.0 (Gesamtldnge)

ca.0.2  Baum oder massives
—e =
|" Objekt *

X _

Eco-Safe 2.0

Eco-Safa 2.0

1.00

1 1 I 1 |
2x0.50 2x0.50

1.00 | 1,00 1,00 | 1.00 1,00 1.00

X
{abhéangig von Hindemislénge)

Sonstige systembezogene Hinweise:

Einsatz Eco-Safe 2.0 BOS bis zu einem Grenzwert von 0,63 m flr den Abstand der Baume / Objekte
vom Fahrbahnrand méglich. Dann Aufstellung System (bmin = 0,38 m) direkt vor dem Hindernis und Re-
duktion des Regelabstands auf s = 0,25 m (bei beidseitiger Aufstellung Fahrbahnbreite beachten).
Alternativ ist hier auch System ESP BOS einsetzbar. Dies eignet sich insbesondere dann, wenn der
Anschluss an eine Bestandsstrecke mit ESP erfolgen soll.
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Steckbriefe Baum- und Objektschutz — 1. Aktualisierung November 2020

Beispiel A1 Allee - Abstand vom Fahrbahnrand links und rechts ca. 0,90 m

.“‘ pesG s ¢” | Relevante Randbedingungen

Abstand vom FBR: 0,90 m
Fahrbahnbreite: 6,00 m
Anzahl Baume/Objekte: >10

Abstand untereinander: ca.10m

Uberlegungen zum Lésungsansatz

Die Absicherung erfolgt hier durch beidseitige Aufstellung des Systems Eco-Safe 2.0 BOS. Da der Baum-
abstand ca. 10 m betrégt, solite das Kastenprofil durchgezogen werden. Dieser Aufbau stellt eine Son-
derkonstruktion dar, die nur dann ausgefiihrt werden darf, wenn keine alternative Absicherung méglich
ist. Weitere Hinweise sind der zugehérigen Einbauanleitung zu entnehmen.

Die Aufstellung der Eco-Safe 2.0 BOS erfolgt hier so, dass die 4 m Pfostenabstande des Systems immer
genau vor den Baumen liegen. Die Aufteilung der Pfosten zwischen den Baumen erfolgt entsprechend
den Angaben in der Einbauanleitung in Abhangigkeit der Baumabstéande untereinander.

Das System kann mit dem Kastenprofil der Konstruktion direkt vor den Baumen errichtet werden, um
den Regelabstand s = 0,5 m zu gew&hrleisten. Diese Aufstellung ist méglich, da das System genau fir
diese Konstellation gepruft wurde (fur Eco-Safe 2.0 BOS liegt entsprechende Modifikation vor).

Eine Einengung des Verkehrsraumes erfolgt hier nicht, da aufgrund der Fahrbahnbreite von 6,0 m und
einem beidseitigen Sicherheitsraum (s = 0,5 m) eine nutzbare Breite von 7,00 m verfugbar bleibt.

Lésungsvorschlag fiir Absicherung

Systemname: Eco-Safe 2.0 BOS | Systembreite: 0,84 m (0,38 m)
Leistungsdaten: N2 W3 B (Ubertra- Aufstelllange: Abhangig von Lénge der Baumreihe
gung von ESP BOS) (siehe Abschnitt 3.3.1.4 RPS 2009)
Abstand s vom FBR: 0,50 m Sonderkonstruk- Ja, durchgehendes Kastenprofil
tion: (siehe auch ergadnzende Zeichnung zu E3)
Pfostenabstand: 20/10/05m
Systemskizze:
Abstand Flosten zum Abstand Pfosten um  Abstand Pfosten um Pfostenabstand  Abstand Plosteri zum
Baummax 20m Baummax.20m Baummax.20m max 20m Baumnmuax 20m
4 1 ! 1
#bstand Plosten rum Pfostensbstand ~ Baurmabistand £ 2m Pfostenabstand  Abstand Pfosten zum  Pfostenabstand
Baummax,20m max.2.0m -> 1 Zwischenpfosten ma<.20m Baummax.20m max. 20m
4 Q) 1 1 é) é) 1 1 1 6 1 |
%'-- ke -’-.’%
o o Defo mcht mt Defo necht md Deto mrchi md
S i I L sl B g e
fmmey
2000 1000 1008 1600 fsoa)se0fsaafsa0], 1600 1000 100 100 1000 1000 1000 1000 1000 1000 1000 1000 1060 1000 | 500] 7001500500}, 1000 1000 1000 2000

Sonstige systembezogene Hinweise:

Einsatz Eco-Safe 2.0 BOS bis zu einem Grenzwert von 0,63 m fur den Abstand der Baume / Objekte
vom Fahrbahnrand méglich. Dann Aufstellung System (bmin = 0,38 m) direkt vor dem Hindernis und Re-
duktion des Regelabstands auf s = 0,25 m (bei beidseitiger Aufstellung Fahrbahnbreite beachten).
Alternativ ist hier auch System ESP BOS einsetzbar. Dies eignet sich insbesondere dann, wenn der
Anschluss an eine Bestandsstrecke mit ESP erfolgen soll. '
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November 2020 Steckbriefe Baum- und Objektschutz — 1. Aktualisierung

Beispiel A2 | Allee - Abstand vom Fahrbahnrand links ca. 0,90 m / rechts ca. 1,50 m

Relevante Randbedingungen

| Abstand vom FBR: li. 0,90 m/re. 1,50 m
Fahrbahnbreite: 6,00m
Anzahl Baume/Objekte: > 10

Abstand untereinander: 5-10m

Uberlegungen zum Losungsansatz

Die Absicherung erfolgt hier durch beidseitige Aufstellung des Systems Eco-Safe 2.0 BOS. Da der Baum-
abstand 5 - 10 m betragt, sollte das Kastenprofil durchgezogen werden. Dieser Aufbau stellt eine Son-
derkonstruktion dar, die nur dann ausgefihrt werden darf, wenn keine alternative Absicherung maéglich
ist. Weitere Hinweise sind der zugehérigen Einbauanleitung zu entnehmen.

Aufgrund des groflen Baumabstands vom Fahrbahnrand auf der rechten Seite kann hier eine Regells-
sung unter Verwendung des Systems Eco-Safe 2.0 (W3) ohne separaten Baumschutz erfolgen. Alter-
nativ kann auch in Erwé&gung gezogen werden, unter Nutzung des Systems Eco-Safe 2.0 BOS mit durch-
gehendem Kastenprofil den Regelabstand zu vergréflern, um eine einengende Wirkung von beidseitigen
Schutzeinrichtungen aufgrund der Perspektive zu vermindern (Tunneleffekt).

Hierbei ist darauf zu achten, dass das System nur so weit vom Fahrbahnrand abgeriickt wird, dass die
Pfosten bis héchstens 30 cm an die hintere Bankettkante herangertckt werden. Weiterhin ist zu beach-
ten, dass die B&ume in diesem Beispiel noch eher jung sind und je nach Baumart mit einer Zunahme
des Stammumfangs zu rechnen ist.

Lésungsvorschlag fiir Absicherung

Systemname: Eco-Safe 2.0 BOS | Systembreite: 0,84 m (0,38 m)
Eco-Safe 2.0
Leistungsdaten: N2 W3 B (Ubertra- Aufstelilange: Abhéngig von Lange der Baumreihe
gung von ESP BOS) (siehe Abschnitt 3.3.1.4 RPS 2009)
N2 W3 A
Abstand s vom FBR: 0,50 m Sonderkonstruk- Ja, durchgehendes Kastenprofil
tion: (siehe auch erganzende Zeichnung zu E3)
Pfostenabstand: 20/10/05m
Systemskizze:
Abstand Ffosten zum Abstand Plosten zum Abstand Ploslen zum Pfostenabstsnd  Abstand Pfosten zum
Baummax 20 m Baummax 20m Baummax. 20m max.20m Baummax 20m
1 1 1 g
Abstand Pfosten zum Pfostenabstand  Baumabstand S 2 Pfostenabstand Abstand Plosten zum  Ffostenabstand
Baummax 20m max 20m «> 1 Zvaschenpfosten max.20m Baummax.20m max. 20m
1 10) ™ &6 0 1 1 '1'_6 1T
...N___’n—’!_’_m_’-’.’
Castenprofilende Ol DU &t ol
mind z',u mnachAchse Baum  verschuaubt verschiaubt Verschtatt I i i VI
2

2000 1000 |, 1000 |, 1000 |5001500 sou), 1000 | 1000 |, 1000 ), 1000 | 1000 | 1000 |, 1000 | 1000 | 1000 |, too0 ) 1000 |, 1000 | 1000 | 1000 |Z00|500f700}500f, (000 |, 1000 |, 1000 2000

Sonstige systembezogene Hinweise:

Einsatz Eco-Safe 2.0 BOS bis zu einem Grenzwert von 0,63 m fur den Abstand der B&ume / Objekte
vom Fahrbahnrand méglich. Dann Aufstellung System (bmin = 0,38 m) direkt vor dem Hindernis und Re-
duktion des Regelabstands auf s = 0,25 m (bei beidseitiger Aufstellung Fahrbahnbreite beachten).
Alternativ ist hier auch System ESP BOS einsetzbar. Dies eignet sich insbesondere dann, wenn der
Anschluss an eine Bestandsstrecke mit ESP erfolgen soll.
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Steckbriefe Baum- und Objektschutz — 1. Aktualisierung November 2020

Beispiel A3 Allee - Abstand vom Fahrbahnrand links und rechts ca. 0,25 m

VAT A B

3 VA T Relevante Randbedingungen
Abstand vom FBR: 0,25m
Fahrbahnbreite: 6,00 m

Anzahl Baume/Objekte: >10

Abstand untereinander: >20m

Uberlegungen zum Lésungsansatz

Durch den kleinen Abstand der Baume zum Fahrbahnrand, die eher geringe Fahrbahnbreite und eine
kleine B&schung treffen hier verschiedene kritische Randbedingungen zusammen. Soll trotzdem eine
Absicherung vorgenommen werden, sind Kompromisse unvermeidbar. Ggfs. sind Unterbrechungen der
Schutzeinrichtungen oder Ausweichstellen in regelmaRigen Abstanden vorzusehen.

Als Absicherung wird das System ESP BOS vorgeschlagen. Aufgrund des geringen Baumabstands zum
Fahrbahnrand wird das System ausnahmsweise ohne Deformationselemente (Bauteil Nr. 60.12) aufge-
baut. Dieser Aufbau stellt eine ungeprifte Sonderkonstruktion dar, die nur dann ausgefiihrt werden darf,
wenn keine alternative Absicherung méglich ist und dadurch eine Verbesserung des Sicherheitsniveaus
erwartet werden kann. Weitere Hinweise sind der Einbauanleitung zu entnehmen.

Durch den sehr kleinen Baumabstand zum Fahrbahnrand kann der reduzierte Regelabstand (= 0,25 m)
nicht eingehalten werden. Mit dieser Losung bestehen auch zwischen den Baumen keine Ausweichmég-
lichkeiten fur den Begegnungsverkehr von besonders breiten Fahrzeugen mehr. Dies ist bei der Planung
einer geeigneten Lésung zu berlcksichtigen.

In der Abwagung dieses Beispiels wurden die zwingenden Einschrankungen (Aufbau ohne Defo-Ele-
mente, Unterschreitung des minimal zulassigen Regelabstands) als noch vertraglich eingestuft, da die
derzeitige Situation ohne Absicherung ein deutlich gréReres Gefahrdungspotential birgt. Aufgrund der
fehlenden Defo-Elemente wird bei dieser Lésung ein gegeniiber der Anprallpriifung héherer ASI-Wert
erwartet (bisher ASI B).

Lésungsvorschlag fiir Absicherung

Systemname: ESP BOS Systembreite: 0,84 m (0,26 m, ohne Defo-Elemente)

Leistungsdaten: N2 W3 B Aufstelllange:  Abhangig von Lange der Baumreihe
(siehe Abschnitt 3.3.1.4 RPS 2009)

Abstand s vom FBR: 0,0 m Sonderkon- Ja, Aufbau ohne Deformationselemente

Pfostenabstand: ~ 40/20/1,0/05m St

Systemskizze:

Schatt A-A Schot B-8

. 1000
min. 20,0 (Gesamtlange) La10
KX ||
Baum oder massives
Objekt *
340 / e
/ o
£ B - 3\ B —=
Ad i
=) —1=
Il A 2503 i
b A 3 1 I L 1 1
ESP4.0 A== B ESP4.0
2x0,50( 1,00 | 1,00 | 1,00 2,00 2,00
X 1 1 1 | f
{abhiingig von Hinderniskinge)
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November 2020 Steckbriefe Baum- und Objektschutz — 1. Aktualisierung

Beispiel A4 Allee - Abstand vom Fahrbahnrand links und rechts ca. 0,15 m

Relevante Randbedingungen

. | Abstand vom FBR: 0,75 m
Fahrbahnbreite: 550 m
Anzahl Baume/Objekte: > 10

Abstand untereinander: 5-10m

Uberlegungen zum Lésungsansatz

Durch den minimalen Baumabstand zum Fahrbahnrand kann der reduzierte Regelabstand (= 0,25 m)
nicht eingehalten werden. Zusatzlich liegt hier eine sehr geringe Fahrbahnbreite vor, weshalb bei der
Abwagung fur die Nachristung von Schutzeinrichtungen auch die Belange von FuRgéngern und Rad-
fahrern besonders bertcksichtigt werden sollten. Auch die Uberpriifung von alternativen MaRnahmen
zur Verbesserung der Verkehrssicherheit sollte hier in Betracht gezogen werden.

Soll nach einer umfassenden Abwagung aller relevanten Aspekte eine Absicherung mit Schutzeinrich-
tungen vorgenommen werden, missen diese direkt am Fahrbahnrand installiert werden. Damit bestehen
auch zwischen den Baumen keine Ausweichméglichkeiten fur den Begegnungsverkehr von breiten Fahr-
zeugen mehr. Ggfs. sind Unterbrechungen der Schutzeinrichtungen oder Ausweichstellen in regelmani-
gen Abstanden vorzusehen.

Als Absicherung wird das System Super-Rail ES 1.0 vorgeschlagen. Dies ist aufgrund des geringen
Pfostenabstands von 1,0 m i.d.R. nicht fur die Absicherung vor Baumen geeignet, da eine Beeintrachti-
gung der Wurzeln nicht ausgeschlossen werden kann. Um dieses Problem zu I6sen wird hier im Bereich
der Baume bei Bedarf der Postenabstand auf 2,0 m vergroRert und der Holm des Systems direkt vor
dem Baum vorbeigefuhrt. Der Vorteil dieser Systemwahl besteht darin, dass ebenfalls die hhere Auf-
haltestufe H1 erflllt wird. Es kann daher davon ausgegangen werden, dass der Verzicht auf einen Pfos-
ten die Leistungsfahigkeit im Bereich der Aufhaltestufe N2 nur geringfugig beeintrachtigt. Der beschrie-
bene Aufbau stellt eine ungepriifte Sonderkonstruktion dar, die nur dann ausgefiihrt werden darf, wenn
keine alternative Absicherung méglich ist und dadurch eine Verbesserung des Sicherheitsniveaus er-
wartet werden kann.

Lésungsvorschlag fiir Absicherung

Systemname: Super-Rail ES 1.0 Systembreite: 0,20 m (A-Holm 8 cm, B-Holm 7,5 cm)

Leistungsdaten: N2 W2 A Aufstelllange: Abhéngig von L&nge der Baumreihe
(siehe Abschnitt 3.3.1.4 RPS 2009)

Abstand s vom FBR: 0,0 m Sonder- Ja, 1 Pfosten im Bereich des Baumes

Pfostenabstand: 1,0/20m konstruktion: weglassen

Systemskizze:

///

4.00

Sonstige systembezogene Hinweise:

Bei der hier vorgeschlagenen Systemauswahl ist aufgrund des geringen Pfostenabstands mit einem er-
héhten Aufwand bei der Griinpflege des Betriebsdienstes zu rechnen. Um dies zu vermeiden, besteht
die Méglichkeit, bewuchshemmende Matten einzusetzen, die ein Graswachstum im Bereich des Ban-
ketts verhindern kénnen.
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Beispiel U1 | Unterbrechung mit groBer Ausrundung
i 11 R )V y A -

e | == t Relevante Randbedingungen
.| Abstand vom FBR: 22,50m
Fahrbahnbreite: 6,50 m

Anzahl Baume/Objekte. >5

Abstand untereinander: variabel

Sonstiges: Unterbrechung in
der AuBenkurve
(Foto links)

Uberlegungen zum Lésungsansatz

Far die Absicherung dieser Art von Einmiindung bieten sich 2 Lésungsméglichkeiten an.
Variante 1 (Foto links):

Ausbildung einer Regelabsenkung mit Verschwenkung in die Einmindung mit dem System Eco-Safe
2.0. Die dargestellte Loésung kann so funktionieren, es ist jedoch folgender Aspekt zu beachten:

Je nach weiterem Stralenverlauf (AuRRenkurve) besteht die Méglichkeit, dass ein abkommendes Fahr-
zeug der Gegenrichtung den abgesenkten Bereich aufgrund der niedrigen Hohe iiberfahrt.

Vorteil: Regellésung // Nachteil: durch Lage in Auenkurve unginstige Anprallwinkel
Variante 2 + 3 (Foto rechts):

Als Alternative ist hier die Ausbildung einer AEK mit dem System Protector M oder Terminal Primus P2
(seitlich verschwenkt) méglich, die in die Zufahrt verschwenkt wird. Der Anschluss der AEKs darf nur an
eine passende Streckenschutzeinrichtung erfolgen (hier jeweils Eco-Safe 2.0).

Vorteil: Risiko des Uberfahrens durch gréBere Hohe nicht gegeben, Regellésung //
Nachteil: aufwéndigere Konstruktion, ggfs. héhere Kosten bei Herstellung und Reparatur

Lésungsvorschlag fiir Absicherung Variante 1

Systemname: Eco-Safe-Absen- Systembreite: 0,2 m
kung 12 m

Leistungsdaten: P2A-Z1-x1/ly1-A Aufstelllange: 12,0 m

Abstand s vom FBR: - Sonderkon- keine

Pfostenabstand: 20m Binkan:

Systemskizze:

Eco-Safe 2.0 12 m Regelabsenkung |
Avcic s5em I
e ——-——-_.__________._ {iber OK Gelande
i P s - ]
H — :__-_-___-_-—'_'_'—"'—-r-h-l_
Eid I %: 1 J :I; T W
[ T U [ T
Pfosten Pfosten Pfosten Pfosten
Pfosten 7 Pfosten 5 Pfosten 3 Pfosten 1
8 L=1.900 mm 6 L=1.900 mm 4 L=1500mm 2 L=1.500mm
C 100/60 L=1.900 mm L=1.500 mm L=1.500 mm
L=1.700 mm
Decklasche
1116x35
U18
£d . b 1 b 1 1 1 =
Decklasche Decklasche Decklasche Decklasche Oecklasche Decklasche Decklasche Deckiasche
1110x45 M16x35 M16x35 M16x35 h16x35 16x35 h16x35 M16x35
un u1s u1s u1is U1 uig u1g ui1s
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Lésungsvorschlag fiir Absicherung Variante 2

Systemname; Protector M Systembreite: 0,805 m
Leistungsdaten: P2A x1/ly2 Z> A Aufstelllange: 7,95 m
Abstand svom FBR: 0,5m Sonderkon- keine
Pfostenabstand: siehe Zeichnung iUl
Systemskizze:
angeschlossene SE: Eco-Safe 2.0 N2,H1
: s | |8 C
: _ ik . I ]
i i ! | i : | ! . | . :'
I ] - [0 :
E i rv003410 : rv003410 i rv003410 : irv003410 ErvOOBL‘lO ! ! sp330072
[l {1 i | ‘
] A [} 1 | 1 +
| - 12000 Eco Safe) | 1333 | JEEE) | I‘_1%? | R O
7950
. : Q Q @]
/

(rv000200) /

Fahrtrichtung

Lésungsvorschlag fiir Absicherung Variante 3

Systemname: Terminal Primus P2 Systembreite: 0,82 m
Leistungsdaten: P2A x1ly2 Z> A Aufstelllange: 8,22 m
Abstand svom FBR: 0,5m Sonderkon- Keine, sofern eine verschwenkte Auf-
Pfostenabstand: siehe Zeichnung R i Rl
Systemskizze:
82m Eco-Safe 2.0
E'A
L |
e i "]
1.11m |~—1’.‘11m | 1.00m 3.00m 087 m 13 m I '*E 20m ‘ 200m |

" =

Sonstige systembezogene Hinweise:

Bei veranderten Randbedingungen der Ortlichkeit (z.B. abfallende Béschung, schmales Bankett) ist im
Einzelfall zu prufen, ob die hier vorgeschlagene Systemauswahl noch geeignet ist.
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Beispiel U2 | Unterbrechung fiir Zufahrt bei parallelem Radweg

Al i‘ Relevante Randbedingungen

' ® | Abstandvom FBR:  >2,50 m, <4,50 m
Fahrbahnbreite: 6,50 m

Anzahl Baume/Objekte: > 10

Abstand untereinander: variabel

Sonstiges: fahrbahnbegleiten-
der Radweg

Uberlegungen zum Lésungsansatz

Far die Absicherung dieser Einmindung bieten sich die hier dargestellten Lésungen an. Die Ausbildung
eines Radius ware zum Schutz vor Hinterfahren besser, ist hier aufgrund des fahrbahnbegleitenden
Radwegs jedoch nicht méglich.

Bei groReren Unterbrechungen kénnen die Baume durch abkommende Fahrzeuge méglicherweise trotz-
dem erreicht werden. Hier ist zu Uberlegen, ob weitergehende Absicherungen erforderlich sind.

Variante 1 + 2 (siehe Foto):

Ausbildung AEK mit System Protector M oder Terminal Primus P2 (seitlich verschwenkt). Der Anschluss
der AEKSs darf nur an eine passende Streckenschutzeinrichtung erfolgen (hier jeweils Eco-Safe 2.0).

Vorteil: Regelésung // Nachteil: Erreichen der Baume kann nicht vollstéandig ausgeschlossen werden,
Baubreite der Konstruktionen

Variante 3:

Ausbildung einer Eco-Safe-Absenkung 12 m, fur besonders schmale Trennstreifen zwischen Fahrbahn
und Radweg.

Vorteil: Regellésung, schmale Konstruktion // Nachteil: Erreichen der Bdume kann nicht vollstandig aus-
geschlossen werden

Lésungsvorschlag fiir Absicherung Variante 1

Systemname: Protector M Systembreite: 0,805 m
Leistungsdaten: P2A x1/y2 Z2 A Aufstelllange: 7,95 m
Abstand svom FBR: 0,5 m Sonderkonstruk- keine
Pfostenabstand: siehe Zeichnung o

Systemskizze:
angeschlossene SE: Eco-Safe 2.0 N2 H1

k- ] B .

1| i i ' " . ‘
i i rv003410 i rv003410 - | rv003410_ : rv003410 !rvOOBLlO ! ! sp330072
. | | | | .
- e
| {2000 Eco Safe) ! 1333 | 1333 I 133 (O -+
. 7950
L - —
i o] o] (%]
{—..nnnnn\ /
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Lésungsvorschlag fiir Absicherung Variante 2

Terminal Primus P2
P2A x1ly2 Z2 A

Systemname:

Leistungsdaten:

Systembreite:
Aufstelllange:

0,82m
8,22 m

Abstand svom FBR: 0,5 m Sonderkonstruk- Keine, sofern eine verschwenkte
) . tion: Aufstellung erfolgt.
Pfostenabstand: siehe Zeichnung g g
Systemskizze:
82m Eco-Safe 2.0
!4;«
1 | :
il | P
“fin_) il e | | |
1.1m ii1m 1.00m 3.00m 0.67m 1.38m 200m 20m
8 W "
Lésungsvorschlag fiir Absicherung Variante 3
Systemname: Eco-Safe-Ab- Systembreite: 02m
senkung 12 m
Leistungsdaten: P2A-Z1-x1/y1-A | Aufstelllange: 12,0 m
Abstand s vom FBR; Sonderkonstruk- keine
tion:
Pfostenabstand: 20m
Systemskizze:
Eco-Safe 2.0 12 m Regelabsenkung i
A ._, <£5cm
: : (iber OK Gelande
/
v w Ji 1 & L 1"
I J i [ T
Pfosten Pfosten Pfosten Pfosten
Pfosten ¥ Pfosten 5 Pfosten 3 Pfosten 1
8 L=1.900 mm 6 L=1.900 mm 4 L=1500mm 2 L=1.500 mm
C 100/60 L=1.900 mm L=1.500 mm L=1.500 mm
L=1.700 mm
e Deckiasche
1116x35
U18
Ad bl I 1 I 1 1 b =y
Decklasche Decklasche Decklasche Decklasche Decklasche Decklasche Decklasche Decklasche
1110x45 M16x35 M16x35 M16x35 K16x35 M16x35 M16x35 KM16x35
Ut u1g VAt uig u1s u18 u18 uis
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Beispiel U3 | Unterbrechung fiir Zufahrt ohne parallelen Radweg

Relevante Randbedingungen

Abstand vom FBR; ca.0,9m

Fahrbahnbreite: 6,50 m
Anzahl Baume/Objekte: > 10

Abstand untereinander: variabel

Uberlegungen zum Lésungsansatz

Fur die hier vorliegenden Randbedingungen wird eine Absicherung durch Ausbildung einer AEK mit
Kurzabsenkung der ESP 1.33 vorgeschlagen. Wenn die Platzverhéltnisse dies erlauben, wére der Auf-
bau einer 12m-Regelabsenkung zu bevorzugen. In diesem Beispiel war dies jedoch nicht méglich. Bei
der Ausflihrung ist darauf zu achten, dass die Lange der Schutzeinrichtung von der Einmiindung bis zum
ersten Baum ausreichend grof ist, damit die Streckenschutzeinrichtung bereits ihre Leistungseigen-
schaften besitzt. Diese kann naherungsweise mit 1/3 der Pruflange plus einer Verankerung mittels AEK
angenommen werden. Im weiteren Verlauf kann ein Ubergang zur ESP 2.0 hergestellt werden, wenn
diese zur Absicherung der Baume geeignet ist.

Eine Absicherung mit einer EMS ist hier nicht zwingend erforderlich, weil sich kein Hindernis unmittelbar
im Einmindungsbereich befindet und die oben beschriebene Lésung damit die einfachere Variante dar-
stelit.

Die Verwendung eines Terminals oder einer abgesenkten AEK ohne Ausbildung eines Radiusware hier
ebenfalls nicht zielfuhrend, da so die Béschung neben der Einmiindung nicht gesichert wére (Absturzri-
siko).

Loésungsvorschlag fiir Absicherung Variante 1

Systemname: Kurzabsenkung | Systembreite: 02m
ESP 1.33
Leistungsdaten: - Aufstelllange: 4,37 m
Abstand svom FBR: 0,5m Sonder-konstruk- Ja, ungeprifte AEK
Pfostenabstand: 1,33 m tion:

Systemskizze: Aufstellung im Radius in die Einmiindung hinein
13.00/13.10

= 0,05 uber CK Erdboden

B T e —————

NV NSNS NN LSS NI LN

1,33 200 1,33 1,33 1,74 1,32 | 1,31
L 400 4,37
1200/12.01/12.10/12 111
M16 2t
-z—-:/
.} I I | x x 1 3 I ) | 3 z . 1 5
M10 M10 M10 M6 M16 M16 M16

Pfostenverschraubung
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